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ABSTRAK

Kondisi struktural perkerasaan dari data lendutan langsung hasil pengukuran
dengan menggunakan peralatan Falling Weight Deflection (FWD) tersebut akan
didapat diantaranya besarnya kapasitas struktur perkerasan eksisting pada saat
pengukuran yang dilakukan, yang mana disebut dengan parameter SNeffektif,
modulus elastisitas tanah dasar Mr dan parameter lainnya. Parameter SNeff
merupakan salah satu paramater yang dapat digunakan untuk menghitung
besarnya tebal lapis tambah yang diperlukan untuk dapat menerima beban
kumulatif beban repetisi selama masa layanan dimasa depan. Adapun ruas jalan
yang ditinjau adalah Ruas Jalan Nasional Batas Kota Palembang - Betung dimana
fungsi jalan ini adalah jalan arteri dengan LHR sebesar 15.169 kendaraan pada
tahun 2019. Nilai lendutan yang diukur dengan menggunakan alat FWD pada
tahun 2020 memiliki 9 titik geophone, titik pengukuran dengan jarak antar
geophone yaitu 0, 200, 300, 450, 600, 900, 1200, 1500 dan 1800 mm dari pusat
beban. Pada saat dilakukannya pengukuran, alat ini akan sekaligus mencatat
temperatur struktur perkerasan dan besarnya beban yang bekerja. kondisi
perkerasan tersebut mengalami penigkatan sampai dengan 6 segmen, sehingga
akan Terlihat bahwa kebutuhan lapis ulang terbesar yaitu pada segmen 6 dengan
SNOL = 1,79 dengan desain tebal masing- masing lapisan sebesar 6,0 cm untuk D1
(AC-WC normal) dan 11,0 cm untuk D2 (AC-BC) sedangkan kebutuhan lapis
tambah terendah yaitu pada segmen 3 yaitu SNOL 0,73 dengan desain tebal sebesar
7,0 cm untuk D1 (AC-WC normal).

Kata Kunci : Perkerasan, FWD, Overlay
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ABSTRACT

The structural conditions of the hardness from the direct deflection data
measured using the Falling Weight Deflection (FWD) equipment will be obtained
including the size of the existing pavement structure capacity at the time of the
measurement, which is called the effective SN parameter, Mr's modulus of
elasticity of the subgrade and other parameters. SNeff parameter is one of the
parameters that can be used to calculate the thickness of the overlay required to
be able to receive the cumulative load of repetition loads during the future service
life. The road section reviewed is the Palembang City - Betung National
Boundary Road Section where the function of this road is an arterial road with an
LHR of 15,169 vehicles in 2019. The deflection value measured using the FWD
tool in 2020 has 9 geophones, measurement points with distances between
geophone, namely 0, 200, 300, 450, 600, 900, 1200, 1500 and 1800 mm from the
load center. At the time of the measurement, this tool will simultaneously record
the temperature of the pavement structure and the amount of work load. The
pavement condition has increased up to 6 segments, so it will be seen that the
largest need for re-coating is in segment 6 with SNOL = 1.79 with a design
thickness of each layer of 6.0 cm for D1 (normal AC-WC) and 11. , 0 cm for D2
(AC-BC) while the lowest added layer requirement is in segment 3, namely SNOL
0.73 with a thick design of 7.0 cm for D1 (normal AC-WC).

Keywords: Pavement, FWD, Overlay
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