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Abstrak 

 
Ruas jalan Kolonel H. Burlianmerupakan ruas jalan dua arah dan terbagi 

menjadi enam lajur maka kemacetan yang terjadi akan semakin bertambah 

terutama dititik-titik konflik yang memiliki fasilitas bukaan median. Ruas jalan ini 

didominasi oleh pusat perkotaan, perkantoran, Rumah sakit, pasar dan juga 

sekolah. Namun seiring dengan meningkatnya jumlah kebutuhan dalam pelayanan 

transfortasi, ruas jalan Kolonel H. Burlian banyak terdapat masalah transfortasi 

salah satunya adalah Tundaan dan Hambatan. Penelitina ini juga bertujuan untuk 

mengetahui tingkat pelayanan jalan (level of service) pada ruas jalan Kolonel H. 

Burlian. Analisa kinerja ruas jalan Kolonel H. Burlian dilakukan dengan 

menggunakan data primer dan data sekunder yang diperoleh dari Satker wilayah 

III Kementrian PUPR kota palembang. Data volume lalu lintas disurvei selama 7 

hari pada kondisi sebelum covid 19 dan pada saat covid 19, selama 12 jam per 

hari pada pukul 06.00-18.00. Analisa kinerja ruas jalan menggunakan metode 

Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2014 dengan derajat kejenuhan (Dj) 

sebagai indikator utama dari kinerja ruas jalan.Berdasarkan survei LHR sebelum 

pandemi covid 19, puncak lalu lintas yang terjadi pada hari Kamis pukul 14.00 – 

15.00 , yaitu sebanyak 10.890 kend/jam dengan volume 3581,9 skr/jam ,dan dari 

hasil perhitungan di dapat kapasitas sebesar 2784 kend/jam sedangkan survei 

LHR pada saat pandemi covid 19, puncak lalu lintas yang terjadi pada hari Selasa 

pukul 14.00 – 15.00 , yaitu sebanyak 5445 kend/jam dengan volume 1790,95 

skr/jam ,dan dari hasil perhitungan di dapat kapasitas sebesar 2784 kend/jam. 

 
Kata kunci : jalan,U-Turn, Tingkat Pelayanan Jalan. 
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Abstract 

 

Colonel H. Burlian's road section is a two-way road and is divided into six 

lanes, so that the congestion that occurs will increase, especially at conflict points 

that have median opening facilities. This road section is dominated by urban 

centers, offices, hospitals, markets and schools. However, along with the 

increasing number of needs for transportation services, Colonel H. Burlian's road 

section has many transportation problems, one of which is Delays and Obstacles. 

This research also aims to determine the level of service (level of service) on the 

Colonel H. Burlian road. The performance analysis of the Colonel H. Burlian road 

section was carried out using primary data and secondary data obtained from the 

Satker Region III of the PUPR Ministry of Palembang City. Traffic volume data 

was surveyed for 7 days in the conditions before covid 19 and during covid 19, for 

12 hours per day at 06.00-18.00. The road section performance analysis uses the 

2014 Indonesian Road Capacity Guidelines (PKJI) method with the degree of 

saturation (DJ) as the main indicator of road performance. as many as 10,890 

vehicles / hour with a volume of 3581.9 cur / hour, and from the calculation 

results obtained a capacity of 2784 vehicles / hour while the LHR survey during 

the Covid 19 pandemic, the peak traffic that occurred on Tuesday at 14.00-15.00, 

was as much as 5445 vehicles / hour with a volume of 1790.95 skr / hour, and 

from the calculation results the capacity is 2784 vehicles / hour. 

 

Keywords: road, U-Turn, Road Service Level. 
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