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ABSTRAK

Banyak penyeberang pejalan kaki yang tidak menggunakan jembatan
penyeberangan dan lebih memilih untuk menyeberang ke ruas jalan pada jalan Jendral
Sudirman, meskipun pada jalan tersebut telah ada fasilitas jembatan penyeberangan.
Kondisi ini tentu menarik untuk di kaji bagaimana perbandingan penyeberang melalui
jembatan dengan melalui jalan. Khusus penyeberang jalan apakah mempunyai
pengaruh terhadap arus lalu lintas atau tidak. Bila terjadi pengaruh, seberapa besar
pengaruh tersebut.

Observasi/Survey awal dengan melakukan penghitungan arus lalu lintas harian
selama 40 jam menggunakan metode pencacahan manual, serta metode visual.
Selanjutnya dari survey lalu lintas harian diketahui waktu puncak yaitu puncak pagi
(06.00 — 09.00) Puncak Siang (11.00 —13.00) dan puncak sore (14.30 — 17.30). Pada
masing-masing waktu puncak kemudian dikaji perbandingan perilaku penyeberang
melalui jembatan dengan melalui jalan. Khusus untuk perilaku penyeberang melalui
jalan akan diteliti pengaruhnya terhadap jumlah lama kendaraan tertahan.

Hasil penelitian ini menunjukkan bahwa pada waktu pagi hari perilaku
penyeberang melalui ruas jalan lebih banyak dari pada melalui jembatan. Hal ini
menunjukkan pada pagi hari fasilitas jembatan penyeberangan tidak efektif. Dan pada
waktu siang hari perilaku penyeberang melalui ruas jalan lebih banyak dari pada
melalui jembatan. Hal ini menunjukan pada siang hari fasilitas jembatan
penyeberangan tidak efektif. Sedangkan pada waktu sore hari perilaku penyeberang
melalui jembatan lebih sedikit dari pada melalui jalan. Hal ini menunjukkan pada sore
hari fasilitas jembatan penyeberangan tidak efektif. Pada puncak pagi rata-rata
penyeberang jalan mampu menahan 1 kendaraan selama 1.56 detik dan puncak siang
mampu menahan 1 kendaraan selama 1.17 detik sedangkan puncak sore mampu
menahan 1 kendaraan selam 1.58 detik. Hal ini menunjukkan penyeberang melalui
jalan mampu mempengaruhi kelancaran lalu lintas pada jalan Jendral Sudirman.

Kata kunci : Jalan, Penyeberang, LRT, Kenyamanan.



ABSTRACT

Many pedestrian crossers do not use the pedestrian bridge and prefer to cross
to the road section on Jalan Jendral Sudirman, even though there are crossing bridge
facilities on that road. This condition is certainly interesting to examine how the
comparison of crossers through the bridge with the road. Specifically for crossers
whether it has an influence on traffic flow or not. If there is an influence, how much
influence.

Initial observation / survey by calculating daily traffic flow for 40 hours using
manual enumeration methods, as well as visual methods. Furthermore, from the daily
traffic survey it is known that the peak time is the morning peak (06.00 - 09.00) the
afternoon peak (11.00 -13.00) and the evening peak (14.30 - 17.30). At each peak
time, a comparison of crossing behavior between the bridge and the road is examined.
Especially for the behavior of waders through the road will be examined its effect on
the number of vehicles blocked.

The results of this study indicate that in the morning the behavior of waders
through the road more than the bridge. This shows that in the morning the crossing
bridge facilities are not effective. And during the daytime crossing behavior through
the road more than the bridge. This shows that during the day the crossing bridge
facilities are not effective. Whereas in the afternoon there are fewer crossing
behaviors over the bridge than through the road. This shows that in the afternoon the
crossing bridge facilities are not effective. At the peak of the morning the average
pedestrian was able to hold 1 vehicle for 1.56 seconds and the afternoon peak was
able to hold 1 vehicle for 1.17 seconds while the afternoon peak was able to hold 1
vehicle for 1.58 seconds. This shows that waders through the road are able to
influence the smooth flow of traffic on Jendral Sudirman.

Keywords :Street, waders, LTR, Convenience.
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