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ABSTRAK

Simpang jalan berupa ranah kejadian masalah lalu lintas dan tempat
bertemunya ruas jalan dari berbagai arah. Volume lalulintas yang bisa ditompang
ditetapkan pada daya tampung jalan itu. Keahlian sebuah simpang berupa
komponen pokok guna menetapkan pengatasan yang selaras pada peran simpang.
Guna menilaikan sebuah kinerja sumpang tak bersinyal memakai parameter; derajat
kejenuhan, kapasitas, peluang antrian serta tundaan. Simpang tiga tak bersinyal di
Jalan Lintas Sumatera — Jalan Pertanian merupakan persimpangan tidak bersinyal
yang dianalisa pada pengkajian ini. Simpang tiga tak bersinyal di Jalan Lintas
Sumatera — Jalan Pertanian terdiri dari tiga arah yaitu, Selatan yang mengarah ke
Provinsi Lampung, Utara yang mengarah ke Baturaja dan Palembang dan Timur
yang mengarah ke Kurungan nyawa dan Belitang. Persimpangan Jalan Pertanian
ini atau yang sering disebut sebagai simpang Pom Bensin Kotabaru ini berupa suatu
simpang yang kerap kali terjadi kepadatan akibat volume lalu lintas yang besar serta
juga di akibatkan oleh antrian transportasi untuk mengisi bahan bakar minyak
(BBM). Ringkasan Hasil Perhitungan adalah sebagai berikut : Kapasitas (C): 2150
smp/jam Derajat Kejenuhan (DS) : 0,89 < 1,0 (Mendekati Macet) Tundaan Lalu
Lintas Simpang (DT1) : 11,14 det/smp Tundaan Lalu Lintas Jalan Utama (DTMA)
:8,07 det/smp Tundaan Lalu Lintas Jalan Minor (DTMI) : 14,36 det/smp Tundaan
Geometrik (DG) : 4,09 det/smp Tundaan Simpang (D) : 15,23 det/smp Peluang
Antrian (QP%) : 31,79% - 62,72% Tingkat Pelayanan pada persimpangan tidak
bersinyal di Jalan Lintas Sumatera — Jalan Pertanian Kabupaten Ogan Komering
Ulu Timur memiliki tingkat pelayanan D Karena Nilai Tundaan pada persimpangan
ini sebesar 15,23 detik /smp yang berarti Volume Lalu Lintas mendekati atau berada
pada kapasitasnya, arus adalah tidak stabil dengan kondisi yang sering berhenti.

Kata Kunci : lalulintas, kendaraan, dan persimpangan.

viii



ABSTRACT

Road intersections are areas where traffic problems occur and places where
roads from various directions meet. The volume of traffic that can be supported is
determined by the capacity of the road. Expertise at an intersection is a key
component for determining appropriate solutions to the role of the intersection. To
assess the performance of a non-signaled crossing using the parameters; degree of
saturation, capacity, queuing opportunities and delays. The unsignalized
intersection on Jalan Lintas Sumatra — Jalan Usaha is the unsignalized intersection
analyzed in this study. The unsignaled intersection on the Jalan Lintas Sumatra -
Agricultural Road consists of three directions, namely, South which leads to
Lampung Province, North which leads to Baturaja and Palembang and East which
leads to Life Confinement and Belitang. This Agricultural Road intersection, or
what is often referred to as the Kotabaru Gas Station intersection, is an intersection
that often experiences congestion due to large traffic volumes and is also caused by
queues for transportation to refill fuel oil (BBM). Summary of Calculation Results
are as follows: Capacity (C): 2150 pcu/hour Degree of Saturation (DS): 0.89 < 1.0
(Close to Congestion) Intersection Traffic Delay (DT1): 11.14 sec/pcu Traffic
Delay Main Road (DTMA) : 8.07 sec/pcu Minor Road Traffic Delay (DTMI) :
14.36 sec/pcu Geometric Delay (DG) : 4.09 sec/pcu Intersection Delay (D) : 15.23
sec/ Junior High School Queue Probability (QP%) : 31.79% - 62.72% Service Level
at unsignalized intersections on the Lintas Sumatra Road - Agricultural Road, East
Ogan Komering Ulu Regency has a service level of D because the Delay Value at
this intersection is 15.23 seconds /smp which means the traffic volume is
approaching or at capacity, the flow is unstable with frequent stops.

Keywords : traffic, vehicles, and intersections.
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