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ANALISIS KINERJA RUAS JALAN ANGKATAN 66 AKIBAT
PEMBANGUNAN FLYOVER SIMPANG ANGKATAN 66 KOTA
PALEMBANG

ABSTRAK

Jalan merupakan sarana transportasi yang memiliki dua fungsi utama, yaitu:
mendorong kapasitas lalu lintas dan menyediakan jalur penghubung bagi daratan
disekitarnya. Pertambahan penduduk mendorong peningkatan jumlah kepemilikan
kendaraan bermotor yang akan mempengaruhi volume lalu lintas dan kinerja
jalan.

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui tingkat pelayanan pada jalan Angkatan
66. Analisis dilakukan menggunakan data primer dan data sekunder. Ruas Jalan
Angkatan merupakan jalan 2 arah 2 lajur tidak terbagi dengan panjang jalan 0,9
km dan lebar jalan 6 meter. Survei volume lalu lintas dilakukan selama 7 hari
dengan tujuan untuk mengetahui jam puncak / sibuk, dan dilakukan survey pada
jam 07:00 — 09:00 WIB, jam 11:00 — 13:00 WIB dan jam 16:00 —18:00 WIB.
Analisis kinerja jalan mengacu pada Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI)
Tahun 2014 dengan derajat kejenuhan (Dj) sebagai indikator utama kinerja jalan.
Berdasarkan survei LHR diperoleh jam puncak arus lalu lintas dari Jalan
Angkatan 66 di Titik 1 pada hari Senin tanggal 08 Januari 2024 pukul 08.00 —
09.00 sebesar 2053 kendaraan/jam dengan hasil analisis 1195 skr/jam. Dari hasil
perhitungan diperoleh kapasitas sebesar 2170 skr/jam, derajat kejenuhan (Dj)
tertinggi sebesar 0,55 dan kecepatan tempuh sebesar 39-51 km/jam serta tingkat

pelayanan D.

Kata kunci : Jalan, Kinerja, Tingkat Pelayanan Jalan
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ABSTRACT

Roads are a means of transportation that have two main functions, namely:
increasing traffic capacity and providing connecting routes to the surrounding
land. Population growth encourages an increase in the number of motorized
vehicle owners which will affect traffic volume and road performance.

This research aims to determine the level of service on The Angkatan 66 road.
The analysis was carried out using primary data and secondary data. The
Angkatan 66 road section is a 2-way, 2-lane undivided road with a road length of
0.9 km and a road width of 6 meters. The traffic volume survey was carried out
for 7 days with the aim of finding out peak/busy hours, and the survey was carried
out at 07:00 — 09:00 WIB, 11:00 —13:00 WIB and 16:00 — 18:00 WIB . Road
performance analysis refers to the 2014 Indonesian Road Capacity Guidelines
(PKJI) with the degree of saturation (Dj) as the main indicator of road
performance. Based on the LHR survey, it was found that the peak hour of traffic
flow from The Angkatan 66 road at Point 1 on Monday 8 January 2024 at 08.00 —
09.00 was 2053 vehicles/hour with analysis results of 1195 cur/hour. From the
calculation results, the capacity is 2170 cur/hour, the highest degree of saturation
(Dj) is 0.55 and the travel speed is 39-51 km/hour and the service level is D.

Keywords: Road, Traffic, Road Service Level.
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